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go =3 Ihr Fachmann
N Geprifter Restaurator
Baudenkmalpfleger

@érl u.ibans Seher

STUKKATEURMEISTER

T 463221 Telefax 462808
50937 KOLN - BERRENRATHER STR. 484-486
@ Innenputz @ Trockenausbau
@ AuBenputz @® Umbau- und
@ Stuckarbeiten Beiputzarbeiten
@ Betonsanierung @ Warmedammung
@ Spezialist fir Restaurierung
denkmalgeschitzter Fassaden

S lzenkirchen

Heizung * Sanitdr * Liiftung * Klima
Kundendienst * Wartung
Instandsetzung * Erneuerung
Badrenovierung mit Service
"Alles aus einer Hand"

24 — Stunden — Notdienst
Hermann-Heinrich-Gossen-Str. 4 50858 Koln

Tel. 02234-92160, Fax 02234-921699,
E-Mail: info@luetzenkirchen-koeln.de

Wilhlem Ste 2882 oder 19410

Polizei-Sportverein Kéin 1922 e.V.

Schirmherr:
Polizeiprasident KéIn Klaus Steffenhagen

Ehrenvorsitzende:
PD a.D. Jurgen Haase
EPHK a. D Walter Prinz
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1. Vors.  PD Peter Rémers

2. Vors. EPHK Jérg Jansen
Kassierer EPHK Reinhard Schuttler
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Walter-Pauli-Ring 2-4, 51103 KéIn
Telefon 229/2085 - Telefax 229/37 32
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Sparkasse KéInBonn, Kto.-Nr. 14572218
(BLZ 370501 98)

Pressewart:

Rl z. A. Claus-Dennis Lange (V.i.S.d.P)
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Anzeigenwerbung:
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Mauer, Sterrenhofweg 2, 50858 Kdin
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Schafer & Schott GmbH,
August-Euler-StraBe 5, 50259 Pulheim
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info@schaefer-schott.de
www.schaefer-schott.de

Artikel, die unter dem Namen des Verfassers oder
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rechtlich verfolgt. Auch ist die Benutzung von
Ausschnitten zur Anzeigenwerbung untersagt.
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- F upball-Abteilung

Es gibt wieder positive Neuigkeiten iber die
1. AH des PSV zu berichten:

Unser Mannschafts-Mitglied Thomas
Rech hat uns erneut eine komplette Gar-
nitur gestiftet. Weil wir nicht nur im Win-
ter FuBball spielen (Thomas hatte uns
bereits 2006 eine komplette Garnitur mit
langem Arm gespendet), hat er uns nun
farblich die gleiche Kluft mit kurzen
Armen fir den Sommer zukommen las-
sen. Diesem Bericht sind einige Fotos
mit der neuen Garnitur beigeflgt.
Thomas, herzlichen Dank fir beide
Garnituren!

Naturlich blieb auch der sportliche Erfolg
nicht aus, denn die Mannschaft ist seit
6 Spielen ohne Niederlage (5 Siege,
1 Remis):

07.07.07 gegen Overath 3:0

14.07.07 Zollstock 2:1
21.07.07 “ Porz-Langel 2:1
28.07.07 “ Allianz 4:2
04.08.07 “ Flittard 1:1
11.08.07 “ Ford-Lizzy  4:0

Unsere Serie aus dem Vorjahr (4 Siege,
1 Remis) haben wir damit sogar noch
Ubertroffen!

Es ware schdn, wenn der Erfolg noch ei-
nige Spiele anhalt!

Werner Becker
Alte Herren Mannschaft der
FuBballabteilung des PSV KéIn
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Leichtathletik-Abteilung

Leichtathletik-Vereinsmeisterschaften des Nach-

wuchses

Vom 13. — 15. August 2007 fanden auf der
Bezirkssportanlage in Weidenpesch die
Vereinsmeisterschaften der Kinder und
Jugendlichen in der Leichtathletikabtei-
lung des PSV statt. Insgesamt 56 Nach-
wuchsathletinnen und Nachwuchsath-
leten nahmen an den Wettkdmpfen in 14

Hier erhalten unsere Nachwuchssprinter Lisa
Schmidt (W 12), Manuela Boksch (W 13) und
Daniel Nippesen (M 13) eine Einweisung in die
korrekte Startblockeinstellung durch Trainerin
Kerstin Pieck.

Laufeinteilung fiir die 50 m im Sprint mit
Trainerin und Schilern/ Schiilerinnen C und D
(Jahrg. 1997 bis 1999)

Disziplinen teil. Auch einen Gastathleten
(Max Roémers) durften wir begriBen.
Insgesamt konnten 240 Urkunden verlie-
hen werden. Dank gebihrt den 15 Eltern,
die wahrend der drei Tage tatkraftig mitge-
holfen haben und ohne die diese Veran-
staltung so nicht mdglich gewesen wére.

Gruppenfoto (Schiilerinnen W 9 und W 10) mit
Celina Putzer, Lara Wagner, Tessa Thiess,
Charlotte Malessa, Nadja Minnich, Sarah
Wellbrock, Franziska Sprenger, Vanessa Gréf
und Sophia Luiken.

Startaufstellung (n Iinksnach rechts) fir 75 m
mit Sarah Goller, Melanie Krebs, Manuela
Boksch, Jessica Briiggmann und Lisa Schmict.

PSV 09/2007
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/>¢- Leichtathletik-Abteilung

Startiibung der Athleten Till Hamm und Rupert
Ottinger (von links nach rechts) fiir 50 m.

BegriiBung und Helfereinteilung zu Beginn der
PSV-Vereinsmeisterschaften durch Trainer Wal-
ter Foith

Sprintbeginn nach dem Verlassen des Start-
blockes fir Till Hamm, Rupert Ottinger, Berkan
Glin und Jan Puddu (von links nach rechts).

Auf die Plétze - fertig — los (Echt-Start) mit Star-
ter / Trainer Walter Foith und den Lé&uferinnen
Kyra Kemper, Lea Moll, Lara Wagner und Tessa
Thiess

Sieger ber 600 m: Jan Ludwig (M7)

PSV 09/2007 7
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Luftsport-Abteilung

Traume und Albtraume- ein Bericht aus der
Luftsportabteilung in mehreren Fortsetzungen

Jetzt wird’s ernst!

Am darauf folgenden Vormittag kann es
losgehen. Wir wahlen wegen der Wind-
richtung die schmale Seite der etwa eifér-
migen Pfanne, die lange Seite wirde uns
beim Start eine groBe Querwindkompo-
nente bescheren, was das Einhalten der
Startrichtung beim Rollen erschweren
wirde. Ein kurzer Probelauf, alle Syste-
me gecheckt, Michael mit Trinkflasche,
Sonnenhut und Kartenmaterial auf den
hinteren Sitz ,..vorher pinkeln nicht ver-
gessen!“ und ich pflanze mich auf den
vorderen Sitz. Das Cockpit ist zwar eng,
aber man sitzt bequem in den ergono-
misch geformten Sitzen. Der Fallschirm
darf nicht driicken, die Sauerstoffanlage
muss eingeschaltet sein, damit man in
den groBen zu erwarteten Flughéhen zwi-
schen 4000 und 6000 m nicht sanft ent-
schlaft.

Die Haube ist geschlossen, der Windsack
zeigt leichten Seitenwind, ich warte dar-
auf, dass er ein wenig weiter auf meine
Startrichtung dreht. Dann gebe ich Voll-
gas, der Drehzahlmesser schnellt an den
Roten Strich, die Héchstdrehzahl von
7800 UPM st erreicht und damit die
Startleistung. Sehr langsam setzt sich
das Flugzeug in Bewegung, der Mitlaufer
an der Tragflache halt etwa 50 m Spurt
mit, bevor er loslasst. Nun kann ich das
Flugzeug mit den Querrudern halten, es
reagiert allerdings noch sehr trage. Es
dauert subjektiv eine Ewigkeit, bis die
Fahrtmesseranzeige kommt. Die Abhe-
begeschwindigkeit liegt bei 90 km/h und

ist noch lange nicht erreicht, wahrend das
verbleibende Stlick der Pfanne sehr
rasch zu schmelzen scheint. Am Ende
der Pfanne geht diese in eine von Gras-
blischen besetzte Schneise zwischen
zwei der typischen aus rotem Sand
bestehenden Dinen Uber, allerdings mit
einem schmalen Fahrweg in der Mitte.
Auf diesen muss man beim Start zusteu-
ern, damit man die eventuell noch fehlen-
de Fahrt noch aufbauen kann, nachdem
das Ende der Pfanne erreicht ist. Gerat
man dort ins Gras, muss man den Start
abbrechen, der Widerstand wéchst der-
maBen an, dass weiteres Beschleunigen
unmdglich wird.

Wir haben Glick, die Startgeschwin-
digkeit von 90 km/h wir just erreicht, als
das Fahrwerk die Unebenheiten des
Fahrwegs auf das Flugzeug und mein
GesaB ubertragt und ich unwillkarlich die
Zahne zusammenbeiBe: Wir fliegen!
Was nun kommt, ist die so genannte ,kri-
tische Phase“ eines Starts. Je nach Be-
schaffenheit des Geldndes am Ende
einer Startbahn sind die Landemdglich-
keiten in dieser Phase namlich &uBerst
begrenzt. Wegen der zun&chst geringen
Héhe nach dem Abheben ist eine Rick-
kehr zum Flugplatz nicht méglich, man
kann nur nach vorne geradeaus oder, mit
jedem Meter zusatzlicher Hohe, mit leich-
ter Kurve nach rechts oder nach links
zurlck auf den Boden. Nach Errechen
von ca. 60 bis 70 m Héhe kann man an
eine Umkehrkurve denken, wobei die
Gefahr besteht, dass bei einem so gro-

PSV 09/2007
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Luftsport-Abteilung

Ben Flugzeug Bodenberiihrung einer
Tragflachenspitze geschieht, da es bei
einem Triebwerksausfall sofort wieder zu
sinken beginnt. Daher ist jeder Pilot er-
leichtert, wenn nach dem Start, insbeson-
dere bei schwer landbarem Gelande vor-
aus, eine Sicherheitshohe von 120 bis
150 m erreicht ist. Dann hat man Zeit, in
Ruhe zum Flugplatz zurlck zu fliegen,
seine Landevorbereitungen zutreffen und
ganz normal zu landen.

Leistung weg

All diese Gedanken gehen mir auch jetzt
durch den Kopf, als der H6henmesser
Meter fiir Meter einsammelt und die kriti-
sche Héhe durchstiegen wird. Und dann
passiert es: Ich bemerke zuné&chst, dass
die Drehzahl, die ich zur Motorschonung
nach Erreichen der Sicherheitshéhe auf
unter 7000 UPM zuriickgenommen hatte,
nur noch 5000 UPM anzeigt. Ein schwa-

ches Bartchen kommt da wie gerufen,
kreisend, um die mittlerweile erreichte
Hoéhe von etwa 250 m zu halten, beschaf-
tige ich mich mit dem Triebwerk und priife
zun&chst, ob sich vielleicht nur der Gas-
hebel verstellt hat. Beim Versuch, die
Drehzahl zu erhéhen, fallt diese jedoch im
Gegenteil noch weiter ab. Uber Funk hére
ich, dass wir eine helle Rauchfahne hinter
uns her ziehen. Nun weif3 ich, dass ich
ein ernstes Problem habe und entscheide
mich, das Triebwerk sofort abzustellen.
Zundung aus, Benzinzufuhr aus, Der Pro-
peller dreht sich mit Windmuhleneffekt
durch den Luftstrom, ohne jedoch Vor-
trieb zu leisten. Ganz im Gegenteil: der
ausgefahrene Pylon mit Antriebs-Zahn-
riemen und Propeller bildet einen ganz
erheblichen Luftwiderstand, der die nor-
malen sehr guten Gleitleistungen eines
Hochleistungssegelflugzeugs brutal zu-
nichte macht. Das schwache Bértchen,

te Graffiti-Entfernu

Prei g
und Praventivschutz mit Garantie
I R EE T

trrdf

r-Garar Wit
kost.'Lnlos bei vqeiteren Faﬂbanschlégén!

Pro Urbano GmbH - Tel.: 0221 /12 00 00 - www.antigraffiti.de
WaltherstraBe 80 - 51069 Koln - Fax: 783 08 95 - info@pro-urbano.de
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Luftsport-Abteilung

das mir geholfen hétte, die Héhe wenig-
stens zu halten, habe ich mittlerweile ver-
loren und der unerbittliche Sinkflug hat
langst begonnen.

Das ,,halbe Leben*

Die schénen roten Diinen, die trotz ihres
kargen Bewuchses wahrend des Starts
einen beeindruckenden Anblick boten,
ricken nun bedrohlich naher, ich mache
also auf dem Absatz kehrt, um die wenige
Kilometer entfernte Pfanne von Pokweni
wieder zu erreichen.

Um die Aerodynamik zu verbessern sollte
der Pylon mitsamt Propeller eingefahren
werden. Das geht aber erst dann, wenn
der Propeller steht. Und zwar senkrecht,
damit er langs im Rumpf verschwinden
kann.

Die ASH 25 hat keine Propellerbremse,
wie z.B. der Nimbus llI. Der Stillstand er-
folgt hier durch die Kompression, weshalb
man nach Ausschalten der Ziindung lang-
sam fliegen muss, damit der Windmuh-
leneffekt verringert wird. Ich fliege also
langsamer und langsamer, bis Michael,
der den Fahrtmesser beobachtet, im hin-
teren Sitz nervés wird und héhere Fahrt
anmahnt. Man muss namlich wissen,
dass jedes Flugzeug eine Mindestge-
schwindigkeit braucht, um Uberhaupt Auf-
trieb zu erzeugen und fliegen zu kénnen.
Wird diese Geschwindigkeit unterschrit-
ten, bricht der Auftrieb schlagartig zusam-

men und das Flugzeug fallt, bis es die
nétige Fahrt zum Aufbau des Auftriebs
wieder erreicht hat. Passiert dies in gerin-
ger Hohe, ist der Unfall vorprogrammiert.
Daher auch der alte, aber immer noch
aktuelle Spruch in der Fliegerei: Fahrt ist
das halbe Leben.

Die andere Hélfte ist dann Umsicht,
Ubung und Erfahrung. Dies und ein wenig
Glick kommen mir in den né&chsten
Minuten zugute.

Trotz der niedrigen Geschwindigkeit in
der N&he der Mindestfahrt dreht der blo-
de Propeller ndmlich weiter. Die Kompres-
sion, die ihn abstoppen sollte, ist vollig
weg. Ist der Antriebs-Zahnriemen geris-
sen? Das hatte man merken missen.
Egal wie, ich kann das Einfahren des
Props vergessen!

Allerdings erkenne ich erleichtert, dass
wir trotz der schlechten Gleitleistung die
Pfanne noch erreichen werden. Dies nicht
zuletzt durch die Tatsache, dass der
Wind, der beim Start schrédg von vorne
kam, jetzt schiebt. Der Nachteil ist aber,
dass der Wind auch bei der Landung
schieben wird, die Grundgeschwindigkeit
also sich zur Eigenfahrt addiert und der
schwere Vogel mdéglicherweise Uber den
Rand der Pfanne hinaus gerat, und dort
wartet ein stabiler Wildzaun. Und zur
Landung in Gegenrichtung bin ich zu tief,
man misste zuvor um die ganze Pfanne
herumfliegen. Ware ich doch gleich nach

Getranke Sarth - Gruner Weg 57- 59 -

Galffel. Besonders Kolsch.
50999 Kaln-Surth

folsch |

Tel.: 02236 /967916 - Fax: 02236 /967918
www. gaffel.de :
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Luftsport-Abteilung

Kl]ftreten des Problems zur[]ckgefl(')geni
und hatte mich nicht zwei Minuten lang
mit der Windmuhle auf unserem Rumpf
beschaftigt!

Daher entschlieBe ich mich fur die l&nge-
re Querbahn, was jedoch in Pfannennahe
doch noch ein paar zusétzliche Rich-
tungsanderungen erforderlich macht. Da-
bei kommen wir dem Boden bedenklich
nahe, als ich in etwa 50 M Hoéhe die
Endanflugkurve einleite. Gottlob habe ich
die erforderlichen Fahrtreserven um in
dieser Kurve meine geringe Hohe zu hal-
ten, denn kurz vor dem Ausleiten der letz-
ten Kurve muss ich noch Uber eine Dlne.
Zum Glick auch sind wir zu zweit, so
dass das Klappenmanagement — Lande-
und Wdlbklappen missen bei der Lan-
dung entsprechend konfiguriert werden-
arbeitsteilig erledigt werden kénnen.

Als das Fahrwerk den Boden beriihrt und
das Flugzeug nach dem Ausrollen zum
Stillstand kommt, atme ich erst einmal
durch.

Kein Kiihlwasser

Dann beschéaftigt uns die Ursache des
Triebwerksausfalls.

Was wir feststellen kdnnen, ist, dass das
Kuhlwasser, noch vor dem Start kontrol-
liert, vollig verschwunden ist. Weiterhin
kleben verbrannte schwarze Kunst-
stoffteile an den Leitwerken. Und die
Kompression ist wirklich gleich null!

Da der gesamte Motor in die Rumpf-
kontur eingepasst ist und lediglich der
Propellerpylon ausgeklappt wird, kénnen
wir, auch mithilfe unserer Techniker, im
eingebauten Zustand nichts feststellen.
Der Motor wurde nach Eintreffen der
Container in Deutschland ausgebaut und
untersucht. Als Ursache ergab sich ein
Defekt am hinter dem Triebwerk im
Rumpf positionierten Auspuff. Dieser wies
eine Undichtigkeit auf, durch die heiBe
Auspuffgase auf  Schlduche und
Aggregate des Triebwerks geleitet wur-
den und diese zum Teil zerstérten. Dieser
Defekt konnte durch die Vorflugkontrollen
nicht eingesehen werden.

Der néachste Tag beschaftigte uns wie
gehabt: Flugzeug demontieren, in den
Container verpacken und dariiber sinnie-
ren, wie es nun weiter gehen sollte.

Fortsetzung folgt
Bernd Malzbender
—PSV Kéin — Luftsportabteilung

Ihr Autolack-Spezialist /&, Benesch &

Lackreparaturen am Auto selber machen mit

7 &1

wAuto- Acryl Sprayu
Das macht SpaB das spart Geld

8000 Farbtone
zur Auswabhl

| I II fiir lhren Wagen
Hol‘

Fiir die gute Fahrzeuglackierung

GmbH &

WohlerstraBe 35 - 50823 Koln - Telefon 17 24 00 + 17 26 90
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oA Schwimm-Abteilung

Tauchen beim PSV Kaln

September 2007
~Schnuppertauchen™

Voraussetzung:
Sporttauglich

Anmeldung unter:
Petra Nentwich: 0221/229 38 83

Ingo Speé: 0221/515517
i.spee@psv-koeln-schwimmen.de

aufo{eile/{l
autoglas | l/ ; . hy
autokihler V’ fal ’S

Offn iten:
MocFr. 800 - 17.00 Uhr VitalisstraBe 229
Sa. 9.00 - 13.00 Uhr 50827 Ksin

Tel. (0221) 58 1032-34
Fax (0221) 58 1128

Projektentwicklung und geschlossene Immobilienfonds
ebel’tZ & pat’,.l;nﬁ,r Aachener Strafie 1053-1055 - 50858 Koln-Junkersdorf
Phone +49(0)221-48901-168 - Fax -731 - www.ebertz.de
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St. Vinzenz-Hospital - Thr Krankenhaus in KoIn-Nippes

Frauenheilkunde

Geburtshilfe
Allgemein- und

Visceralchirurgie Innere Medizin

Kardiologie

Gefasschirurgie

Anisthesie

Hand- und
Wiederherstellungschirurgie

Radiologie

Unfallchirurgie

St. Vinzenz-Hospital GmbH, Merheimer Str. 221-223, 50733 Koéln, Tel. 0221/7712-0

Garten- und m
Landschaftsbau K

Gartenpflege

Teichbau

Neuanlagen L J
= atthias
Verbundsteine

Platten

Natursteine K _E
Verkauf und Verlegung e re n E
StraBenbau D

Holz- und Bautenschutz
Kellertrockenlegung 51107 Koln (Rath-Heumar)
Rotdornweg 2 4
Telefon 0221-861748
Telefax 0221-866301
www.keren-gartenbau.de

Industrie- und Baugeriiste Gausemannstr. 54

GERUSTBAU e fachgerechte individuelle Beratung 50769 Koln-Merkenich

E o wi . i
BRADTK.E wirtschaftliche Losungen
E

¢ schnelle und zuverldssige Montage

INDUSTRIE-u. BAUGERUSTE

Telefon (0221)6403213
Telefax (0221)6401575

Alu-Fahrgeriiste Mobiltelefon (0172)2521999
Wer hoch hinaus will braucht einen * einfacher Transport und Aufbau

qualifizierten Partner! * kostengiinstig @ Mitglied im Bundesverband Geriistbau

¢ Jeicht, flexibel, standsicher
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Der Polizei-Sportverein Kéln trauert um

Lothar Kynast

*17.11.1921 1 28.08.2007

PSV-Pressewart 1968 — 1990

Wir haben einen Sportkameraden verloren, der mit seinem Bekenntnis
zum Polizeisport den Polizei-Sportverein Kéln in den Nachkriegsjahren an
fihrender Stelle bei der Leitung der Schutzpolizei mit aufgebaut hat

Dariiber hinaus war Herr Kynast 22 Jahre als Pressewart fiir die Offentlich-

keitsarbeit des Polizei-Sportvereins tatig. Er gestaltete u.a. die monatlich
erscheinenden Vereinsnachrichten und pragte damit wesentlich den
Bekanntheitsgrad des Polizei-Sportvereins in der Region KélIn.

Auch nach seiner Pensionierung 1971 blieb er dem Polizei-Sportverein
treu, sodass er in Wertschatzung seiner Person und seiner Vereinsarbeit
noch mehrere Jahre zum Pressewart gewahlt werden konnte.

Die, die ihn kannten, werden seiner in Achtung gedenken —
und ihn vermissen.

Der Polizei-Sportverein Kéln wird ihm ein ehrendes Andenken bewahren.

Jurgen Haase und Walter Prinz Peter Rémers
Ehrenvorsitzende 1. Vorsitzender

PSV 09/2007
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Ansprechpartner
der PSV-Abteilungen

1. Angelsport
J. Schakowski, Tel.: 0221/701037
Klaus WaBmann, Tel.: 0221/785176

2. Badminton

Volker Scherzberg,

Tel. priv.:02203/98 28 86,dienstl. 229 - 39 81
Giinter Wagner, Tel.: 0221/147-3647
Tel.priv.:02204 /62567

3. Faustball

Walter Prinz,
Tel. priv.: 02233/22361

4. FuBball

Kamil Kaplan,
Tel.. 0221/7606943

5. Goshin-Jitsu
Heinrich Wirtz,
Tel.: 0221/229-42 09

6. Handball

Jan Neugebauer
Mobil: 0178/8675118

7. Hundesport
Heinz Rihle, Tel.: 02236/6 7420

8. Judo/Ju-Jutsu
Wolfgang Kulartz, Mobil: 0162/6 68 5521
Wolfgang Bittner, Mobil: 0162/7 199628

9. Leichtathletik

Heinz Jung,
Tel.: 0221/7124360

10. Luftsport
Dirk Wagner,

Tel.: 02424/901908
Angelika Hermanns
Tel.: 0221/5904835

11. Modellflug

Manfred Lorenzen,

Tel.: 02254/846805

Karl Fuchs, Tel.: 0221/493500

12. Motorsport
Peter Messner,
Tel.: 0221/449891

13. SchieBsport
Tom Faber, Tel.: 0221/229-87 11
Paul Rendogs,

Tel.:02234/73922

14. Schwimmen
Ingo Speé
Tel.. 0221/515517

15. Volleyball

Frank Kastenholz,
Tel.: 0172/2145770

16. Gesund und Fit
Dr. med. Oliver Tobolski
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